CONSULTANTS FORESTIERS

GESTION DU RESEAU ROUTIER

SEIGNEURIE DE BEAUPRE
DOCUMENT DE REFERENCE

présenté au
SEMINAIRE DE QUEBEC
par

CONSULTANTS FORESTIERS DGR INC.

Réalisé sous la responsabilité
Aoiit 2013 et la supervision personnelle de :
Révision novembre 2015 Gaétan Laberge, ing.f., M.Sc.

870, avenue Casot, Québec (Québec) G1S 2X9 o Téléphone : (418) 683-2385 o Télécopieur : (418) 683-0219 ¢ Courriel : consultantsdgr@dgr.ca



TABLE DES MATIERES

Page
AVANT-PROPOS ... .ttt sttt s e e st te e e s st e e s s ab e e e e s bt e e e s bt e e e e bt aeessbeeeessbeaessaseees saeessn 1
1. INTRODUCGTION ...ci ittt ettt sttt e s sstee e s s eee e e s eare e e s eabeeessaseaessabeaeesssaeesssaeesnsseeessssenessssaensas 3
2. LESVOIES D’ACCES EN FORET ....ovvuuiiuiveiiiessiestssss s sas st ssss s ssss s sssss s e 4
2.1 Le réseau routier actuel sur [a SEIgNEUIIE .........eeeecviieicciee e 4
2.2 PlanifiCatioN c..ceeeieeiiecciee et st sab e sars 7
221 Etapes de Planification .........ccceeecureeceeiereceseeesees et ss s 8
2.2.2 Principes d’'une bonne planification ..........cccccevveeeeeiceececcecece e 11
2.3 CONSEIUCTION ..ttt et e e e e e st e e e e e s e nreeeeeeeeens 11
2.4 ENErEEIEN .t e e e e e e e e s 12
3. IMPACTS DES CHEMINS ..ottt sttt ssee e s s bae e s s bae e s s sab e e s ssaba e e seasaaesssaeessannaens 14
3.1 IMPACts @NVIFONNEMENTAUX ....uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiierarerereeaeeererererererereseeeeeseeeeeeees 14
3.1.1 V[T o 7 11 <O U USRI 14
3.1.2 Modification du comportement animalier .........cccccecevevievenececceeeene 14
3.1.3 Fragmentation ...t s 14
3.14 POIULION cetiteetee ettt 15
3.15 Impacts sur les milieux aqUAtIQUES.......cceevieeceereereeieece e 15
3.1.6 Impacts indirects liés a I'accessibilité ..........cocovvveeienieeieeceeceeeeeeeee, 16
3.2 IMPACES ECONOMIGUES oeeieiieiiiiiieee e e ettt e e e e e e e ctrrre e e e e s e s nnraeeeeeeeseabtsaesaaaasennns 16
3.21 IMPACES POSILIS c.vvereririeirieeeere e 16
3.2.2 IMPACS NEGALITS...cviiiiiieeeeeee e 17
3.3 [ag] o T Lot K3 Yo T - 1U b PP PPPPPPPPPPR 17
4. ELABORATION D’UN PLAN DE GESTION DES VOIES D’ACCES .......ovueveereereeeereereeeesieneesiessesanes 19
4.1 Lien avec 1a Certification ......uiucee e 19
4.2 Mesures d’attéNUATION ......c.eevvee et ae e s see e sreeeaeeens 19
421 Guides et reglements ULIlISES .........cceceveeecicecceeeee et 19
4.3 Options de gestion des chemins en lien avec la
o] o Yo F1 VT ] =R SR 22
43.1 Réduction de la densité de chemins et remise en
VLT =< - 1 o] o OSSRt 22
4.3.2 Limitation de 'acces aux FHVC .......cccooeeievievieneneneseceeeeeeee e 23
433 Maintenir I'isolement des sites a valeurs
CURUFEIIES .ttt s ens 23
43.4 Maintenir ou améliorer la coNNECLIVItE........cceeveveeveeieeieeeceeceeieee, 23
5. SUIVI ET EVALUATION DE PERFORMANCE .......cooveteeetceeteseeseeseeseesee s sssessesssssessesssssssassens 25
6. CONCLUSION .....citirtetrttrteteesiesteestesteestesse e stesse e sbesse e ssestesessestessesessensesessensesessensesessensesessensenaes 26
BIBLIOGRAPHIE ... oottt ettt ettt s te s te s s te e s te e s ae e st e e s te e s s teesaeeesaseessteesateesaseesseessnseanssean sesnee 27

ii|Page



TABLEAU 1:
TABLEAU 2:
TABLEAU 3:
TABLEAU 4 :

LISTE DES TAB

LEAUX

Page
Caractéristiques du réseau rOULIEN ..........ccvveeeeiiiee e e et 5
Construction ou réparations - période 2002 3 2009 ........ccceeeeeieeeecieeeeeirieee s 7
Eléments considérés lors de la planification .........ccceveeeeeeeeeeeiiseeeeeseeeeeenas 9
Causes de la dégradation de la ChauSSEe........ccuvveeecieeeiciiiiee e 12

iii|Page



LISTE DES FIGURES

FIGURE 1 : RESEAU MOULIEN ...vveiieieeciee ettt ettt e e ree e seae e sree e
FIGURE 2 : Diagramme séquentiel de la localisation d’'un chemin
0] =T A =T RS
FIGURE 3 : Localisation des bassins versants sous reglement
N°2010-41 (CMQ) .uveueenierieieeiecieeeeee et saeneaeas

Page

iv|Page



LISTE DES ANNEXES

ANNEXE 1: Conséquences et modalités du RADF liées aux chemins forestiers
ANNEXE 2 : Chemins actuels dans seize des dix-sept FHVC retenues

ANNEXE 3 : Inspection Pont - Seigneurie de Beaupré - Localisation, état et affichage

v|iPage



GESTION DU RESEAU ROUTIER

SEIGNEURIE DE BEAUPRE
DOCUMENT DE REFERENCE

AVANT-PROPOS

Le Séminaire de Québec s’est engagé a poursuivre son objectif d’aménagement forestier
durable sur le territoire de la Seigneurie de Beaupré. L'engagement dans la certification du
Forest Stewardship Council (FSC) permettra une vérification indépendante de 'aménagement
forestier réalisé sur le territoire par le gestionnaire. Une connaissance appropriée des impacts
sur I'environnement, des mesures d’atténuation possibles et des principes de précaution est
une partie importante de la certification FSC. Ce rapport vise a répondre en partie aux exigences
de l'indicateur 6.3.16 de la Norme boréale nationale du FSC. Ce critére 6.3.16 de la norme
mentionne :

Un plan complet de la gestion des voies d’acces est mis en place qui :

» évite la construction de chemins (et celle d’autres
perturbations linéaires) a l'intérieur ou a proximité des
aires protégées ou en voie de le devenir;

» précise les stratégies d’abandon et d’entretien pour tous
les chemins;

» conserve l'isolement dans les zones qui sont fragiles sur le
plan culturel ou biologique ou qui sont nécessaires pour le
tourisme;

» selon les données fournies par un spécialiste, détermine et
maintient l'isolement qui vise un équilibre juste et
équitable entre I'importance de garder cet isolement pour
des motifs écologiques, sociaux et économiques et le
souhait d’ouvrir I'accés aux véhicules motorisés pour des
motifs récréatifs et opérationnels.
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L'objectif du présent rapport est donc de faciliter I’élaboration éventuelle d’une procédure pour
la gestion des voies d’acces qui vise a identifier différentes mesures d’atténuation ou mesures
de précaution a intégrer dans les activités de planification, de construction et d’entretien des
chemins.

Dans ce rapport, il est d’abord question de dresser un portrait du contexte environnant les
chemins forestiers au Québec. Le rapport identifie entre autres les principaux intrants légaux
dont il faut tenir compte ainsi que quelques outils et guides pouvant servir a bien planifier les
principales activités de voirie forestiére. Suivant cette mise en contexte, le rapport décrit de
facon détaillée, les méthodes de planification, de construction et d’entretien des chemins. Des
informations sont fournies sur les impacts des activités de voirie forestiere ainsi que sur les
différentes mesures d’atténuation possibles.

A I'aide des pistes de réflexion amenées par ce rapport, la conclusion de celui-ci propose
d’explorer différentes avenues, telles que la possibilité de zoner le territoire selon différentes
priorités d’aménagement et d’élaborer une clé décisionnelle, qui pourrait résumer les différents
intrants devant étre considérés lors des activités de voirie forestiere. Il s’agirait d’identifier les
situations et les mesures d’atténuation possibles, pouvant aider a répondre aux objectifs visés
dans le processus de certification.
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1. INTRODUCTION

La récolte forestiere et les activités récréatives sur le territoire nécessitent la construction et
I’entretien d’un réseau routier donnant l'acces a la ressource. Depuis quelques années, les
aménagistes, les opérateurs et les autres intervenants sont appelés a étre de plus en plus
conscients des impacts potentiellement négatifs de ces activités sur I’environnement,
I’économie et la société.

Ces effets négatifs peuvent étre atténués ou méme évités si des mesures adéquates sont mises
en place pour minimiser ces impacts. De plus, certains effets positifs du réseau routier tels que
la mise en valeur des ressources, |'accessibilité en cas de perturbations naturelles (incendie,
épidémie d’insecte, etc.) et les retombées économiques militent en faveur d’un réseau routier
bien développé mais en respect de I'ensemble des valeurs environnementales, économiques et
sociales a la base du développement durable.

Ce plan intégré de gestion des voies d’accés dresse un portrait du réseau routier et de ses

impacts liés a la planification, a la construction et a I'entretien. Il identifie des pistes
d’amélioration de nos processus pour limiter les impacts négatifs.
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2. LES VOIES D’ACCES EN FORET

2.1 LE RESEAU ROUTIER ACTUEL SUR LA SEIGNEURIE

Le réseau routier actuel sur la Seigneurie de Beaupré est composé de chemins de différentes
catégories selon leur objectif principal. Ce réseau a été construit au cours des années selon les
besoins liés a la mise en valeur des ressources forestieres et récréatives du territoire. Le réseau
est subdivisé en quatre classes de chemins, soit les chemins de catégorie 1, 2, 3 ou 4. Les
chemins sont regroupés en catégories ou classes pour faciliter la gestion du réseau. Les objectifs
de cette classification sont :

> regrouper les chemins selon leurs caractéristiques de construction, d’opération et
d’entretien;

> regrouper les chemins selon leur utilité principale;

Y

permettre une utilisation sécuritaire du réseau par les usagers;

» faciliter I'évaluation des besoins de construction, de réfection ou d’entretien.

Les chemins de catégorie 1 peuvent aussi étre désignés chemins primaires. Ces chemins partent
généralement du réseau public et donnent accés a des grandes portions du territoire. Ce réseau
primaire est complété depuis plusieurs années et le gestionnaire procede a I'entretien et aux
améliorations nécessaires de ce réseau.

Les chemins de catégorie 2 sont des embranchements du réseau principal donnant accés a des
infrastructures des clubs de chasse et péche (chalets, quai). Ces chemins tirent leur origine de
chemins de catégorie 3 qui sont réutilisés par les membres de clubs pour leurs besoins.

Les chemins de catégorie 3 sont construits pour accéder a des secteurs d’intervention
forestiere. Dans un premier temps, ils servent a la récolte et par la suite aux travaux
d’aménagement.

Les chemins de catégorie 4 sont constitués des vieux chemins non carrossables dans leur état
actuel ou des sentiers de VTT. Cette catégorie est conservée dans notre cartographie numérique
des chemins puisque ces chemins peuvent servir de tracé préliminaire lors de la planification
d’un chemin de catégorie 3.

Le tableau 1 présente le kilométrage et la description de chacune de ces catégories sur la
Seigneurie. La figure 1 illustre le réseau routier de catégories 1 et 2.
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TABLEAU 1: Caractéristiques du réseau routier

L . . . Durée . _
Catégorie Description Kilométrage (1) L. Vitesse affichée
d'utilisation
Chemins principaux donnant acces
1 au territoire 294 Permanente 50 et 70 km/h
Chemins donnant accés aux
infrastructures des clubs de chasse
2 et péche 639 Permanente
Chemin d'exploitation donnant accés
3 a un secteur d'intervention 1137 10 ans
Classes de chemin indéterminées,
vieux chemins non carrossables ou
4 sentiers 1695 Indéterminée

(1) Selon la carte a jour au 31 mars 2014.
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FIGURE 1 : Réseau routier
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Le réseau routier de la Seigneurie est bien développé mais les opérations de récolte ou les
activités récréatives nécessitent la construction ou des réparations majeures sur une portion du
réseau. Le tableau 2 montre I'envergure de ces travaux par classes de chemins de 2002 a 2013.
Les chemins d’exploitation, soit la classe 3, accapare plus de 80 % des chemins créés ou
améliorés annuellement. Environ 70 km de chemins sont construits ou améliorés annuellement.

TABLEAU 2 : Construction ou réparations - période 2002 a 2013

Classe de chemins
Années 1 2 3 4

(km) (km) (km) (km)
2002 2,1 5,6 41,4 1,7
2003 0,2 74,4 1,9
2004 43,7 4,0
2005 13,7 39,5 136,8 4,4
2006 1,2 34,1 4,9
2007 3,4 47,8 1,2
2008 0,8 62,6 2,2
2009 0,3 35,1 14,6
2010 0,6 59,6 10,7
2011 39,2 13,4
2012 38,3 8,5
2013 8,7 50,0 17,6
Total 15,8 60,3 663,0 85,1

(1) Selon la carte a jour au 31 mars 2014.

2.2 PLANIFICATION

La décision de construire ou de procéder a une rénovation majeure d’'un chemin sur la
Seigneurie suit un processus de planification pour réduire au maximum les impacts négatifs et
maximiser les retombées pour le propriétaire et les usagers du territoire. En raison des
conséquences possibles d’'une mauvaise planification sur les opérations forestieres ou les
activités de récréation, le Service forestier responsable de cette phase doit s’assurer d’utiliser
les meilleures informations disponibles.

Les colts de la planification des chemins sont relativement faibles (moins de 5 %) par rapport
aux colts totaux de construction d’'un nouveau chemin. De par les conséquences possibles
d’une mauvaise planification sur les colts directs de construction et sur les colts
supplémentaires lors de I'utilisation des chemins dans les années a venir, il est primordial de
mettre tous les efforts nécessaires pour réaliser la meilleure planification possible.
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2.2.1 ETAPES DE PLANIFICATION

Analyse des besoins

La premiere étape consiste a définir les besoins liés au trongon de chemin a I'étude. Selon
I'utilisation prévue, I'aménagiste proposera un chemin de catégorie 1, 2 ou 3. La demande de
planification de nouveaux chemins peut parvenir au Service forestier de trois sources
principales soit :

» chemins nécessaires pour la récolte de secteurs d’intervention;

» chemins demandés par les membres de club de chasse et péche pour donner ou
améliorer I'accés a des sites récréatifs;

» chemins liés au projet d’'implantation des éoliennes.
Analyse du territoire

Une bonne planification des voies d’accés nécessite une bonne connaissance du territoire
forestier et de sa problématique environnementale, économique et sociale. Le tableau 3
présente les principaux éléments et sources d’information lors du processus de planification.

Localisation préliminaire

Lors de la production du PAIF, on procede a une localisation préliminaire des chemins a
construire pour accéder aux secteurs de récolte planifiés. La figure 2 présente un exemple de
diagramme de décision lors de I'établissement d’un chemin forestier, applicable pour le
territoire public. Des adaptations peuvent étre effectuées pour le TSB.

Reconnaissance et validation terrain

Suite a la localisation préliminaire d’'un chemin au plan annuel d’intervention forestiere (PAIF),
une reconnaissance et validation terrain sont réalisées pour préciser le tracé final du chemin.
Cette étape permet de considérer la présence d’obstacles physiques non cartographiés
(escarpement rocheusx, ruisseau, arbres cassés) et d’éléments biotiques (nid d’aigle, héronniére)
demandant des mesures de protection. Cette validation prend aussi en considération les
présences répertoriées ou potentielles des especes figurant sur la liste des especes menacées.
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TABLEAU 3 : Eléments considérés lors de la planification

Eléments considérés

Connaissances requises

Sources d’information
disponibles

Caractéristiques de la
matiére ligneuse sur le
territoire

» Distribution sur le territoire

» Volume et disponibilité

» Historique forestier

» Priorités de récolte selon le calcul
de possibilité forestiere

> Inventaires forestiers
» Cartes écoforestiéres
» Plans d’aménagement

Réseau routier actuel

» Impacts des différentes options
(construction d’un nouveau
chemin ou réaménagement d’un
chemin existant)

» Infrastructures (barrages
hydroélectriques, lignes de
transport)

» Pentes fortes

» Plans d’aménagement

» Cartes écoforestiéres

» Photos aériennes

» Connaissance du personnel
forestier

Caractéristiques
biophysiques

» Géomorphologie (capacité
portante des sols)

» Topographie

» Réseau hydrographique

> Sites fragiles et milieux humides

» Perturbations naturelles

» Télédétection

» Cartes topographiques

» Photos aériennes

» Cartes de dépots

» Cartes de dépots de surface
> Sondages sur le terrain

> RADF

Caractéristiques
environnementales

» Refuges, aires protégées, foréts a
haute valeur de conservation

> Ecosystémes forestiers
exceptionnels

> Habitats fauniques

> Activités de villégiature

> Sites archéologiques, cimetiéres

» Ententes avec les membres des
clubs

» Ententes

» Sites de villégiature concentrée

» Schémas d’aménagement de
comtés

» Inventaires des aires
d’intervention

» Cartes de FHVC
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FIGURE 2 : Diagramme séquentiel de la localisation d’un chemin forestier
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2.2.2 PRINCIPES D’'UNE BONNE PLANIFICATION

Il est souhaitable de planifier a moyen et long terme le réseau routier d’un territoire. Par contre,
compte tenu du réseau actuel trés bien développé, les travaux des prochaines années seront
principalement axés sur le maintien du réseau actuel. Naturellement, les projets d’éoliennes en
développement améneront des besoins de reconfiguration de certains trongons pour répondre
aux exigences spécifiques lors de la construction des éoliennes.

En général, une bonne planification des voies d’accés permet d’atteindre les objectifs suivants :

A\

minimiser les distances de transport des matériaux (gravier, matériel d’emprunt);
minimiser les pentes (économie de carburant et sécurité accrue);

maximiser I'utilisation pour la récolte (m* de bois récolté par km de chemin);
minimiser les co(ts (choix de la bonne catégorie de chemins);

minimiser les colts d’entretien;

minimiser les traverses de cours d’eau (impacts colts et environnementaux);
minimiser la densité du réseau (km chemin par hectare);

protéger les sites sensibles;

assurer la connectivité entres les blocs de vieilles foréts;

YV VV VYV VY VVY

minimiser les colts de transport.

2.3 CONSTRUCTION

Suite a la planification d’un nouveau chemin, les étapes de construction peuvent débuter. Les
principales étapes de constructions d’un chemin forestier sont décrites dans le manuel de
foresterie de I'OIFQ (1996). Le réseau routier de la Seigneurie étant complété pour les chemins
de classe 1, la construction de nouveaux chemins est limitée a des chemins de classes 2 et 3. Les
principales étapes pour ces classes de chemins sont :

> placage du tracé retenu;

déboisement du tracé;

terrassement;

mise en place des matériaux;

implantations des ponceaux ou construction des ponts;

YV V V V

nivelage.

Il est a noter que lors de la construction d’'un nouveau chemin, le Séminaire utilise de la paille
ou le «mélange B » pour atténuer I'érosion et ainsi réduire les impacts négatifs sur
I’environnement. Ce « mélange B » est un mélange de semences ne contenant pas d’essences
exotiques ou envahissantes pour la régénération des sites perturbés.
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2.4 ENTRETIEN

L'entretien du réseau routier est primordial pour s’assurer d’un transport des bois récoltés
efficace et pour la sécurité des usagers du territoire. Compte tenu de la vocation multiple du
territoire (exploitation forestiére et récréation) et de sa topographie accidentée, le Séminaire
accorde les ressources et les efforts nécessaires pour maintenir dans un bon état la chaussée
par un nivelage adéquat.

Il est nécessaire de connaitre les processus de dégradation de la chaussée dans le but de bien
identifier les dommages et de proposer les mesures correctrices qui s'imposent. Le tableau 4

présente les principaux dommages potentiels de la chaussée et leurs causes.

TABLEAU 4 : Causes de la dégradation de la chaussée

Problématiques .
, Principales causes
d’usure
Les matériaux laches > Absence de particules fines assurant la cohésion
La planche a laver > Causé par la présence de matériaux laches aux endroits d’accélération et de
décélération, particulierement dans les courbes
» Rebondissement des pneus
Les orniéres » Conditions d’humidité élevée de la chaussée
» Manque de compaction
» Matériaux ayant une forte proportion d’argile et de limon
» Granulométrie mal distribuée et drainage déficient
» Circulation intense
Les nids-de-poule » Accumulations d’eau sur la chaussée
» Manque d’écoulement d’eau vers les fossés
L'affaissement de la » Drainage inadéquat (fossés et ponceaux obstrués)
chaussée » Refoulement d’eau des ponceaux
Erosion » Chemins en cuvette
» Drainage insuffisant
» Mauvaise stabilisation

Ces dommages peuvent étre solutionnés par un nivelage redonnant a la chaussée une surface
de roulement adéquate et ramenant au centre du chemin les matériaux projetés vers les fossés
par la circulation.
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Cet entretien régulier est sous la charge du Séminaire en collaboration avec les associations de
clubs pour les chemins de catégories 1 et 2. Lors d’opérations forestieres dans un secteur, les
exploitants ont I'obligation de maintenir en état les chemins de classes 1 et 2 ainsi que les
chemins de classes 3 et 4 utilisés pour leurs opérations. Il est a noter que, généralement, aucun
abat-poussiere n’est utilisé sur le réseau routier de la Seigneurie. La faible intensité de la
circulation et la pluviométrie élevée ne justifie pas I'emploi de ces produits. Par contre, un abat-
poussiere (eau) a été utilisé sur le réseau fréquenté de facon intensive lors de I'implantation des
parcs éoliens.

En plus de cet entretien régulier, les travaux de réfections majeures peuvent étre nécessaires
suite a un changement de classes de chemins ou pour corriger des détériorations suite a des
épisodes pluvieux exceptionnels. Ces travaux sont diverses selon le types de dommages :

controle de la végétation;
réhabilitation de la surface suite a un délavage;
amélioration d’un trongon (correction de pente ou de courbe);

YV V V V

réparation de ponceaux ou ponts.

Une attention particuliére est accordée a I'entretien des traverses de cours d’eau compte tenu
des co(ts associés a ces structures et des conséquences sur le réseau d’un bris d’un ponceau. Le
personnel du Service forestier décéle les anomalies potentielles aux ponts et ponceaux dans le
cadre normal des activités de supervision des activités sur le territoire pour détecter les
problemes d’écoulement des eaux et de structure. Il propose les correctifs nécessaires aux
probléemes observés.
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3. IMPACTS DES CHEMINS

3.1 IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX

Les chemins ont des impacts environnementaux sur les écosystemes du territoire. Par contre, il
existe peu d’études sur 'ensemble des effets des chemins sur le milieu, mais les scientifiques
s’entendent sur le réle majeur du réseau routier dans un contexte de conservation de la
biodiversité. Quel que soit le type de chemins, ceux-ci a des échelles différentes, exercent des
impacts sur la faune et la flore des écosystémes.

3.1.1 MORTALITE

En plus des effets immédiats de déplacement de la faune lors de la construction des chemins, il
y a risque de collision entre les véhicules et des animaux. L'utilisation peu intensive et la vitesse
réduite sur les chemins forestiers du territoire tendent a réduire ces risques. Cet impact est
donc mineur sur la Seigneurie.

3.1.2 MODIFICATION DU COMPORTEMENT ANIMALIER

Les chemins en milieu forestier exercent peu d’impact direct sur la faune. Par contre, la
présence de chemins dans le domaine vital de certaines espéces peut modifier leur
comportement. Une plus grande dépense d’énergie est impliquée pour éviter les chemins
considérés comme une source de danger (prédation, présence humaine) par certaines espéces.
Par contre, d’autres espéces peuvent étre favorisées par la présence de chemins et méme en
tirer projet. Ainsi, les principaux comportements modifiés par la présence des chemins sont :

» augmentation de la vulnérabilité a la prédation (naturelle ou chasse);
» modification des instincts naturels (ex. : éviter la présence humaine);
» modification des comportements sociaux et de reproduction.

3.1.3 FRAGMENTATION

Puisque les chemins sont considérés par certaines espéces fauniques comme une barriere au
déplacement ou un signe de danger, le réseau routier peut entrainer une fragmentation de
I’'habitat et des populations liés a ceux-ci. Les populations isolées peuvent éprouver une
certaine détérioration de leur bagage génétique due a la moins grande capacité de sélection des
individus lors de la reproduction. De plus, leurs domaines vitaux réduits rendent ces populations
plus vulnérables aux catastrophes naturelles et plus dépendantes des conditions d’habitats
présentes (moins de choix de milieux dans leur aire de fréquentation).
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Le caribou est particulierement sensible a ce phénomeéne de fragmentation puisque cette
population exige des massifs de vieilles foréts (présence de lichen arboricole) et semble éviter
les milieux ol la présence humaine est plus marquée. Ce constat est accentué puisque les
chemins sont souvent liés a un rajeunissement de la forét par la récolte. L'orignal est favorisé
par ce rajeunissement et par conséquence les meutes de loups sont aussi en développement.
Cette augmentation de la prédation potentielle par les loups peut étre 'une des causes des
difficultés de la harde de caribous de Charlevoix.

3.1.4 POLLUTION

Malgré leur faible utilisation comparativement aux chemins du réseau urbanisé, les chemins
forestiers demeurent une source de polluants par la circulation des véhicules. En effet, que ce
soit lors de leur construction ou de leur entretien ainsi que par les déplacements des usagers ou
le transport des bois récoltés, les véhicules et la machinerie émettent du monoxyde et du
dioxyde de carbone, gaz contribuant aux réchauffement climatiques, et des métaux lourds.

3.1.5 IMPACTS SUR LES MILIEUX AQUATIQUES

L'impact environnemental le plus important di aux chemins porte sur les milieux aquatiques.
Plusieurs études réalisées au Québec ou ailleurs dans le monde en forét boréale ont quantifié
les impacts sur le régime hydrique, la qualité de I'eau et I’érosion due au réseau routier.

Le régime hydrique et notamment les débits de pointe sont influencés par le réseau routier. Les
débits de pointe sont des écoulements maximaux d’un cours d’eau résultant d’épisodes
pluvieux ou de la fonte de la neige. Une densité de réseau routier élevée peut accentuer
I'impact de I'exploitation forestiere sur le débit de pointe d’un bassin de drainage. Selon
Plamondon 2004, il est préférable de minimiser I'effet de compactage sur la génération des
débits de pointes en réduisant la superficie compactée, particulierement les chemins, en
localisant les chemins (en haut versant, sur versant convexe) de fagon a capter peu
d’écoulement hypodermique, en retransmettant I'eau captée provenant du sol (ponceau de
déviation) et en évitant de connecter les fossés et les ornieres au réseau hydrographique.

L’accentuation des problemes d’érosion est le probleme le plus courant lié au réseau routier.
Ces problemes sont présents de facon ponctuelle lors de la construction par le déboisement et
la perturbation de la matiere organique et la déstabilisation du sol et des berges lors de la
création des traverses de cours d’eau. De plus, I'érosion est aussi présente de facon plus
permanente tout au long de la durée d’utilisation du chemin. En effet, le chemin, en
concentrant I'’écoulement de I'eau, augmente la capacité d’érosion. Naturellement, la gravité de
ce phénomene est dépendante d’une série de facteurs contrdolables (caractéristiques du
chemin, localisation du tracé, période de construction) ou impondérables (intensité des
précipitations, type de roche meére, topographie).
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3.1.6 IMPACTS INDIRECTS LIES A L’ACCESSIBILITE

L'accessibilité au territoire engendré par le réseau routier de la Seigneurie entraine des impacts
indirects pouvant avoir un impact sur certaines espéces animales. Par exemple, certaines études
démontrent que les caribous forestiers évitent, si possible, la présence humaine. De plus, tel
gue mentionné précédemment, les chemins peuvent avoir un effet indirect sur les populations
de loups et ainsi accroitre la vulnérabilité des caribous.

La présence humaine favorisée par un réseau de chemins bien développé n’est pas sans risque
d’impacts indirects par I'augmentation des feux d’origine humaine. Ces feux ont une dynamique
tres différente des feux d’origine naturelle. Les especes fauniques du territoire ne sont pas
adaptées a ce type de feux différent par des superficies affectées plus faibles, un nombre plus
élevé, une intensité plus faible et une période d’occurrence plus courte.

Finalement, I'accessibilité permet une meilleure lutte aux ravageurs (feu, TBE). Cet effet
bénéfique au point de vue forestier a néanmoins un impact négatif sur la dynamique naturelle
de renouvellement des peuplements. En effet, ces perturbations naturelles jouent un réle
écologique important et contribuent a la mosaique naturelle des foréts de plusieurs domaines
bioclimatiques. Ainsi, le feu modéle la composition et la superficie des peuplements des
pessieres dans le domaine de la pessiere a mousses tandis que la TBE participe au
rajeunissement de la sapiniere dans le domaine de la sapiniére a bouleau blanc.

3.2 IMPACTS ECONOMIQUES

3.2.1 IMPACTS POSITIFS

L'accessibilité a la ressource forestiére et sa mise en valeur par I'industrie forestiére générent
une activité importante dans la région. Naturellement, le propriétaire bénéfice de retombés
économiques de cette activité mais la collectivité (travailleurs, entreprises forestieres,
municipalités, taxations provinciale et fédérale) dans son ensemble est aussi affectée
positivement par la mise en valeur des ressources forestieres rendues disponibles grace au
réseau routier. De plus, ce réseau routier étant utilisé aussi pour la mise en valeur des autres
ressources tel que la chasse, la péche, la villégiature et bient6t les ressources éoliennes, la
contribution des chemins a I’'économie locale et régionale est augmentée grace a ces activités.

Les chemins rendent accessible le territoire lors de fléaux tel que les feux, chablis et épidémie

d’insectes. Par une détection rapide ou par une récupération efficace des volumes affectés, on
peut minimiser les impacts négatifs de ces événements.
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Finalement, les activités liées a la gestion du réseau routier sont créatrices d’emplois. On estime
a 3 emplois liés directement a I'entretien du réseau et 15 pour la construction des nouveaux
chemins sur le territoire de la Seigneurie.

3.2.2 IMPACTS NEGATIFS

Les activités de voirie et de transport représentent un co(it important dans les opérations de
récolte. Les bénéfices nets pergus par le Séminaire de Québec pour les volumes récoltés sur son
territoire sont affectés par les investissements nécessaires pour développer et maintenir le
réseau routier. La gestion préconisée du réseau routier a donc comme objectif de réduire au
minimum les co(ts liés aux chemins et au transport de la matiere ligneuse tout en minimisant
les impacts négatifs. Le défi réside a optimiser les montants investis pour obtenir le meilleur prix
possible pour les volumes récoltés et maintenir la satisfaction des membres vis-a-vis la qualité
de I'acces a leur club.

La densité du routier influence la superficie forestiere du territoire. En effet, 'emprise des
chemins constitue une perte de superficie forestiere prise en compte dans le calcul de la
possibilité forestiére. Ces pertes de superficie et possibilité ont un impact négatif sur les
retombées économiques pour le propriétaire et sur I’'économie de la région.

3.3 IMPACTS SOCIAUX

En plus des impacts environnementaux et économiques, le réseau routier a des impacts sociaux
en permettant I'acces au territoire.

L'aspect positif des chemins dans la diversification de I’'économie locale est la résultante du
développement des activités liées a I'exploitation de la matiére ligneuse et au développement
des activités de chasse, péche et villégiature des clubs. Les revenus liés a ces activités, possibles
grace au réseau routier, sont substantiels pour le développement socioéconomique de la région
et des municipalités environnantes.

Par contre, I'augmentation de I'accessibilité du territoire peut nuire a cette valeur de tranquillité
recherchée par certains membres de clubs, principalement durant la saison de chasse a
I'orignal. Cet aspect négatif est minimisé sur la Seigneurie par un contrble des acces et de la
circulation sur les territoires de clubs.

Les aspects négatifs des chemins sur les paysages sont aussi une préoccupation des usagers. La

planification des nouveaux chemins doit de plus en plus tenir compte des impacts potentiels sur
les paysages, notamment prées des chalets.
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Finalement, le développement du réseau routier peut favoriser certains individus a commettre
des actes illégaux de braconnage ou de vol. Ses actes sont facilités si le réseau permet une fuite
plus rapide et la surveillance est plus difficile selon la densité du réseau.
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4. ELABORATION D’UN PLAN DE GESTION DES

VOIES D’ACCES

4.1 LIEN AVEC LA CERTIFICATION

L'engagement du Séminaire de Québec dans le processus de certification FSC implique une
gestion des chemins en tenant compte des impacts potentiels. En plus de respecter les lignes
directrices du Réglement sur les normes d’intervention dans les foréts du domaine de I’Etat
(RNI) ou du projet de Réglement sur 'aménagement durable des foréts du domaine de I’Etat
(RADF), on doit identifier des mesures d’atténuation des impacts lors des étapes de
planification, de construction ou d’entretien des chemins. La section suivante identifie les
guides utilisés par le Séminaire dans le cadre de la gestion du réseau routier. La mise en
application de ces saines pratiques, sans éliminer complétement les impacts négatifs des
chemins, réduit les impacts négatifs les plus significatifs au point de vue environnemental. Le
respect des modalités prévues au RNI et ou projet de RADF est appliqué sur une base volontaire
sur le Seigneurie puisque ces reglements sont initialement prévus sur les terres du domaine
public. Malgré ce fait, considérant les bénéfices liés a ces modalités, I'application de ces
reglements est jugée essentielle pour une gestion durable des voies d’acces.

4.2 MESURES D’ATTENUATION

4.2.1 GUIDES ET REGLEMENTS UTILISES

Dans les phases de planification et de construction des chemins, plusieurs guides et reglements
sont utilisés par le Service forestier du Séminaire.

Réglement sur les normes d’intervention dans les foréts du domaine de I’Etat (RNI)

Jusqu’a maintenant, les dispositions du RNI liés aux chemins et aux traverses de cours d’eau
sont en application sur la Seigneurie. Voir lien ci-dessous pour les articles du réglement.
(http://www?2.publicationsduguebec.gouv.qc.ca/dynamicSearch/telecharge.php?type=3&file=/
F 4 1/F4 1R7.HTM)

Reéglement sur 'aménagement durable des foréts du domaine de I'Etat (RADF)

A partir de I'adoption du nouveau RADF, les nouvelles modalités seront appliquées dans la
gestion des voies d’acces sur la Seigneurie. Le lien ci-dessous présente le projet de réglement tel
que présenté lors du processus de consultation a I’hiver 2014.
(http://consultation-adf.mrnf.gouv.qc.ca/pdf/document-consultation-adf.pdf)
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L'annexe 1 résume les conséquences et les nouvelles modalités du RADF en lien avec les
chemins forestiers.

Réglements n*° 2010-41 et 2011-44 CMQ

Le réglement de contrdle intérimaire visant a limiter les interventions humaines dans les bassins
versant des prises d’eau de la ville de Québec installées dans la riviere Saint-Charles et la riviere
Montmorency possede quelques articles sur la largeur maximale de I'emprise d’'un chemin
forestier (article 3.3.15), sur la distance minimale d’un chemin par rapport a un cours d’eau
(article 3.3.16) et sur le détournement des eaux de fossés (articles 3.3.17). Ce reglement est en
application sur les bassins et sous-bassins de la riviere Montmorency (figure 3), soit la partie est
du territoire. Le lien ci-dessous décrit I'ensemble des articles du réglement.
(http://www.cmguebec.qgc.ca/centre-documentation/documents/Final RCI2010-41-

Versionapprouveeparleministre.pdf)

Réglement n° 184 MRC de la Céte-de-Beaupré

Aménagement des ponts et des ponceaux dans le milieu forestier

Ce guide est un document intéressant pour l'installation des ponceaux (voir lien ci-dessous). Il
constitue I'un des documents de référence utilisés pour les travaux de traverses de cours d’eau
sur la Seigneurie.

(http://www.mrnf.gouv.qc.ca/publications/forets/entreprises/amenagement ponts.pdf)

Saine pratiques : Voirie et installation de ponceaux

Ce guide de saines pratiques en matiére de voirie et d’installation de ponceaux a été publié par
le MRNF en 2001 (voir lien ci-dessous).
(http://www.mrnf.gouv.gc.ca/publications/forets/entreprises/sainespratigues.pdf)
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FIGURE 3 : Localisation des bassins versants sous réglement n° 2010-41 (CMQ)
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4.3 OPTIONS DE GESTION DES CHEMINS EN LIEN AVEC LA
BIODIVERSITE

4.3.1 REDUCTION DE LA DENSITE DE CHEMINS ET REMISE EN
| VEGETATION

Il est de plus en plus reconnu que les chemins ont des impacts sur les écosystemes forestiers et
aquatiques et par le fait méme sur la biodiversité d’un territoire. Certaines législations ont
adopté des politiques de fermeture et de remise en végétation de chemins lorsque ceux-ci ne
sont plus utilisés pour des raisons forestieres. Les principaux moyens pour fermer un chemin
sont :

remise en production;
ajout obstacle naturel (roche, billot);

enléevement de traverses;

YV V VYV VYV

ajout de barriére physique.

Certaines de ces méthodes ont des inconvénients environnementaux et économiques et sont
plus ou moins efficaces. L’enlévement de traverses peut étre plus dommageable pour la qualité
de l'eau si certains usagers traversent a gué le cours d’eau en utilisant des VTT. La remise en
production est le moyen le plus efficace a long terme mais ses colts sont importants.

Malgré ces inconvénients, de nouvelles priorités environnementales pourraient justifier la
fermeture temporaire ou permanente de certains chemins ou trongons de chemins. Ainsi,
advenant une menace a l'intégrité d’'une FHVC ou a la protection d’un habitat sensible d’une
espece menacée ou vulnérable par la présence et l'utilisation d’un chemin, il serait alors
souhaitable de fermer et de réduire la circulation sur ce chemin. Naturellement, une telle
décision de fermeture sera prise seulement aprés consultation des membres de clubs de chasse
et péche et par une 'analyse d’'impact selon une démarche logique et cohérente.

Finalement, I'impact de la densité des chemins sur la Seigneurie doit étre analysé en tenant
compte du contréle de la circulation exercé par le propriétaire. En effet, 'accés étant contrélé
par des barrieres et surveillé par des patrouilleurs, la circulation est relativement plus faible que
sur les terres publiques ou privées environnantes. Les impacts potentiels des chemins sur la
faune terrestre, la faune aquatique et la flore sont ainsi réduits par rapport a une densité de
chemins équivalente sans controéle.
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4.3.2 LIMITATION DE L’ACCES AUX FHVC

L'analyse du réseau routier actuel permet de constater I'impact potentiel des chemins sur les
objectifs d’aménagement des FHVC. L'annexe 2 montre les chemins actuels dans les dix-sept
FHVC retenues suite a nos analyses. L'impact des chemins sur ces sites peut étre considéré
faible puisque seule la route 381 traverse la FHVC 1 tandis que plusieurs FHVC n’ont aucun
chemin de classes 1, 2 ou 3.

La FHVC 17 (bandes riveraines des bassins de la CMO) est évidemment traversée a plusieurs
endroits par des chemins. Par contre, ces chemins et les traverses de cours d’eau sont construits
selon des regles strictes pour minimiser les impacts sur la qualité de I’eau. Plusieurs modalités
du réglement de la CMQ ou de la MRC de la Cote-de-Beaupré sont liées directement a la
planification et a la construction des chemins sur ces bassins.

Compte tenu de la faible superficie de certaines FHVC et des modalités d’intervention dans ces
zones, le développement de nouveaux chemins sur ce territoire devra étre minimisé au strict
nécessaire. De plus, la fermeture des chemins existants n’est pas envisagée a court terme dans
les FHVC retenues. Par contre, si I'intégrité de ces milieux est compromise par le réseau routier,
la fermeture de certains chemins sera une alternative étudiée lors de la mise a jour de nos
modalités.

4.3.3 MAINTENIR L'ISOLEMENT DES SITES A VALEURS
| CULTURELLES

Suite a la consultation des communautés autochtones, aucun site a valeurs culturelles n’est
présent sur le territoire de la Seigneurie de Beaupré. Advenant la découverte de tels sites, la
planification du réseau routier devra maintenir I'isolement de ces sites pour préserver leur état
de conservation. La construction de nouveaux troncons de chemin a proximité ou sur ces sites
serait donc interdite ou des mesures de protection de I'isolement (ex. : barriere) seraient alors
prévues.

4.3.4 MAINTENIR OU AMELIORER LA CONNECTIVITE

L'ensemble du territoire possede un réseau de chemins bien développé pour répondre a
I'utilisation par les usagers du territoire. L'analyse spatiale des vieilles foréts permet de
constater I'absence de grands massifs de vieilles foréts. Cette mosaique est la résultante de la
derniére épidémie de TBE et de la stratégie d’aménagement forestier visant la normalisation
des classes d’age de la forét et de la diminution de la vulnérabilité a la TBE en priorisant la
récolte des peuplements résineux matures.
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La priorisation de la récolte des peuplements mdrs sera probablement adaptée au contexte de
développement durable lors du prochain plan général d’aménagement forestier. En effet, la
modélisation de la possibilité forestiere pourra, grace aux nouveaux outils disponibles
(Woodstock/Stanley), intégrer le maintien du seuil de superficies répondant a des objectifs
environnementaux. L'impact des chemins sur la connectivité de ces composantes sera alors pris

en considération dans notre gestion du réseau routier.
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5. SUIVIET EVALUATION DE PERFORMANCE

Le MRNF a développé une liste de criteres de performance dont 5 sont liés directement au
réseau routier :

> importance des superficies forestiéres demeurées productives aprés la récolte.
Donc minimiser la construction de chemins d’exploitation;

> le degré de conformité des activités avec les dispositions du RNI qui visent a
protéger la qualité de I'eau et I’habitat des poissons;

> le degré de conformité des activités avec les dispositions du RNI qui visent a
protéger les habitats fauniques;

> la protection accordée aux espéces fauniques ou floristiques en situation précaire;

> la protection des écosystémes forestiers exceptionnels (aucune EFE sur le territoire
de la Seigneurie de Beaupré).

A cette liste, on peut ajouter un dernier critére en lien avec les FHVC proposées :

» le degré de conformité des modalités d’aménagement sur les FHVC en relation avec
les chemins.

Ces critéeres peuvent faire I'objet d’un suivi annuel lors de la préparation du plan annuel
d’intervention de la saison a venir. Le tracé des chemins construits ou abandonnés est
disponible a partir de relevés GPS au début du printemps suivant la saison de récolte. Les
indicateurs des six criteres seront évalués lors de cette étape et présentés au rapport annuel
d’intervention forestiere.

Indicateurs retenus :

» superficie affectée (km/ha), soit 11,7 km / 1 000 ha (classes |, Il et Ill, a jour mars
2011);

» nombre de non conformités aux dispositions de RNI ou RADF en relation avec la
qualité de I'eau;

» nombre de non conformités aux dispositions du RNI ou RADF en relation avec les
habitats fauniques;

» nombre de modifications au réseau lié aux espéces en situation précaire;

> nombre de non conformités en relation avec les modalités de FHVC.

Lors de l'installation d’un nouveau pont ou ponceau, une fiche sur la localisation, I'état et
I’affichage est saisie pour assurer un suivi adéquat (voir annexe 3). En 2014 et 2015, un relevé
des ponts et ponceaux existants sur les chemins de classes 1 et 2 a été réalisé par une équipe de
techniciens.
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6. CONCLUSION

La planification, la construction et I'entretien du réseau routier du territoire de la Seigneurie de
Beaupré doit inclure des considérations environnementales économiques et sociales puisque
ces activités ont des impacts importants sur ces facettes de I'aménagement durable. La
stratégie de gestion du réseau routier doit tendre a maximiser les impacts positifs et minimiser
les impacts négatifs liés aux chemins dans une démarche d’amélioration continue.

Naturellement, la planification efficace du réseau constitue la prémisse de base a cet objectif.
Cette planification doit quantifier les avantages et inconvénients de scénarios possibles lors de
I'analyse d’'un nouveau trongon. Les connaissances des composantes physiques,
environnementales et sociales du territoire de la Seigneurie de Beaupré documentées dans le
cadre de la certification FSC permettent d’améliorer la gestion du réseau a court et long terme.

A partir des différentes propositions du document pour optimiser les impacts positifs liés aux

chemins, un zonage du territoire lié a une clé décisionnelle serait un outil facilitant I’analyse des
scénarios lors de la planification et de la gestion du réseau routier.
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ANNEXE 1

Conséquences et modalités
du RADF liées aux

chemins forestiers
(tiré de « Conséquences des modalités proposées

pour le futur reglement sur 'aménagement
durable des foréts », MRNF 2010)



MRNF - Conséquences des modalités proposées pour le futur réglement sur 'aménagement durable des foréts

6. Chemins multiusages et autres infrastructures forestiéres
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On ajoutera les milieux humides (marais, marecages arbustifs ou arborescents riverains,
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respecter lors de 'aménagement d'un chemin en bordure d'un milieu aquatique (lac et cours
d’eau permanent ou intermittent).

Des modalités sur le détournement des eaux de ruissellement seront "j utées.

Des modalités concernant I'installation des ponts et ponceaux (période d'installation, taille
minimale, distance a respecter en amont d’'une frayere, rétrecissement maximal possible du
cours d'eau), la fermeture des chemins multiusages et la stabilisation des talus seront
ajoutees.

La largeur maximale de I'emprise d'un chemin multiusage passera de 30 a 25 m et il sera
possible de prélever du sol sur une largeur égale ou inférieure a 4 fois la largeur de la
chaussée. Dans les érablieres exploitées a des fins acéricoles, la largeur de I'emprise sera
réduite a 20 m.

De nouvelles modalites traiteront des chemins sans mise en forme (anciennement chemins
d’hiver) et, notamment, de [linterdiction d'y installer des infrastructures permanentes
(seulement ouvrage amovible).

De nouvelles modalités toucheront les sentiers récréatifs (excluant les sentiers de véhicule
tout terrain ou de motoneige).

De nouvelles modalités traiteront de la localisation (par rapport aux lacs et aux cours d’eau)
des batiments et de I'equipement motorise (hydrocarbures) necessaire a la culture et a
I'exploitation d'une érabliere a des fins acéricoles.

On autorisera la mise en place d'un moyen permettant de contréler I'acces a un chemin
utilise pour la culture et I'exploitation d'une érabliere a des fins acericoles, dans le but de
prévenir le vandalisme.

De nouvelles exigences seront ajoutées relativement a la gestion des sablieres, incluant des
modalités de remise en production.

Il sera interdit de construire un pont pour traverser un lac ou une baie de lac.

Les modalités relatives aux calculs des débits de pointe seront plus contraignantes
(surdimensionnement) afin de tenir compte des changements climatiques.

Xim
1
u

Dispositions du RNl maintenues

L'interdiction d’accumuler des debris dans I'emprise d’'un chemin.
Les dispositions relatives a la localisation et a I'utilisation des sabliéres.
Les dispositions relatives a 'aménagement des camps forestiers.

Conséquences environnementales

La construction des ponts et des ponceaux sera mieux adaptée aux conditions locales et les
infrastructures seront plus résistantes, ce qui minimisera les conséquences sur
'environnement (protection des milieux aquatiques et humides, libre circulation des
poissons).

Les modalités proposées concernant la construction des chemins permettront de diminuer
leur impact sur I'environnement (protection des milieux aquatiques et humides, du régime
hydrique et des sols).

Produit le 21 octobre 2010 -9-
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On observera une réduction des pertes de superficie forestiere productive causées par les
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Les modalités amélioreront la protection des milieux aquatiques, grace a une meilleure
gestion des sablieres et planification des ponts et ponceaux.

Conséquences sociales
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Cn devr—ait observer une amélioration de I'a spect visuel des ﬁIIIpIIbUb de chemins.

les modalités assureront une meilleure gestion des sentiers récréatifs, au profit
de t ous les utilisateurs.
L'accés au territoire sera securisé par {'instaiiation d'infr
et mieux adaptées aux conditions locales.

La fermeture des chemins multiusages permettra aux gestionnaires des ressources

d'exercer un meiiieur controie de i'utilisation du territoire.

Conséquences économiques

On observera une hausse des colits de construction pour les ponceaux, en raison de
'augmentation du diamétre minimal et du surdimensionnement résultant du calcul de débit
(aux colts actuels, la hausse de prix de construction serait d'environ 650 $ par petit
ponceaux, soit un total estimé a 7 millions de dollars annuellement a I'échelle du Quebec; le
surdimensionnement entrainera, pour les plus gros ponceaux, des colts additionnels qui
sont difficiles a estimer).

La construction des ponts et des ponceaux sera mieux adaptée aux conditions locales et les
infrastructures seront plus résistantes, ce qui assurera leur durabilité (conserver 'accés au
territoire pour la mise en valeur des différentes ressources, protéger les investissements).
La remise en production des sablieres genérera des colts (preparation du terrain et
reboisement).

La diminution de la largeur de I'emprise pour le prélevement de matériel utilise a la
construction des chemins multiusages pourrait influencer les colits a la hausse, en faisant
augmenter les distances de transport du matériel.

Le contréle de I'acces a un chemin pour la culture et I'exploitation d’'une érabliere a des fins
acéricoles permettra de protéger les investissements.

Conséquences de la mise en ceuvre

On devra consacrer des ressources pour une gestion plus rigoureuse des sablieres
(ex. : suivi de I'utilisation, fermeture et remise en production).

Des ressources devront aussi étre consacrées a la vérification des sentiers de motoneige et
de vehicule tout terrain (conformité du trace et des infrastructures).



ANNEXE 2

Chemins actuels dans seize des dix-sept FHVC retenues
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ANNEXE 3

Inspection Pont
Seigneurie de Beaupré
Localisation, état et affichage



INSPECTION PONT - SEIGNEURIE DE BEAUPRE
LOCALISATION, ETAT ET AFFICHAGE

SEMINAIRE

INFORMATION SUR LE PONT DE QUEBEC

Nom du chemin : Kilométrage

Nom du cours d'eau :

Largeur du cours d'eau : métres (Lit) meétres (Hautes eaux)
Localisation du pont : Latitude (dms) Longitude (dms)
Structure: Acier, bois

Plans et devis disponibles

jr/mois/année Date Consultant

Année de construction :

Année de rénovation :

DIMENSION ET ETAT

Point d'observation, face au courant lHauteu r/longueurl Bon Passable Mauvais A refaire

| O] O
|

|
|
|Pi|ier central (m) | I
|
l

|Culée droite (m)

|Cu|ée gauche (m)

|Structure

|Tab|ier (m)

|Surface de roulement (m) —I

OO0O40d0000O0
OO0 Odoaoo
OOdo0Oooan
DoOo4dooogao

|Chasse—roues |

SIGNALISATIONS

Capacité affichée Photo: a

MAXIMUM |
<~y t
|aw— ¢

P

Jr M Année
Signature: Date / /20

Verso
Chemin
C:\Users\Utilisateur\AppData\Local\Microsoft\Windows\Temporary Internet
Files\Content.Outlook\ANH9B2YZ\formulaire_pont_ponceau (2).xIsx



SIGNALISATIONS

DROITE

Encerclez le ou les panneaux manquant. (face au courant)

Signalisation aux abords d'un pont

—— it ===
- *i‘-:—'é i |I =T
N | T
v | ] %

s

m=1y,
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W me

M

s

=

\ 2
a|

N [
XX

GAUCHE

Signalisation aux abords

Notes:

Remarques:

Chemin

C:\Users\Utilisateur\AppData\Local\Microsoft\Windows\Temporary Internet

Files\Content.Outlook\ANH9B2YZ\formulaire_pont_ponceau (2).xlsx

|
|

>
>





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /FRA <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


